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PG
926

12 187
82

piloter logget
turer på flightlog
hendelser (3 PPG)

SPG
187

2 925
6

piloter logget
turer på flightlog
hendelser

HG
85

611
5

piloter logget
turer på flightlog
hendelser

ULYKKE

Legemskade på pilot eller tredjemann. 
Behov for førstehjelp, legebehandling 

eller arbeidsufør > 1 dag.

UHELL

Skade på pilot, utstyr eller tredjemann. 
Ubetydelig personskade uten behov for 

førstehjelp / legebehandling.

NÆRUHELL

Skade var nær ved å skje -
på pilot, utstyr eller tredjemann. 

Alle typer luftromsbrudd.
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Antall turer registrert i første kvartal per 1. april: 4 166
Antall turer registrert i første kvartal per 1. juli: 9 341

Bare 44 % av faktiske flyturer ble logget i løpet av første kvartal.
Lang tid mellom flytur og logging gir seksjonen feil datagrunnlag ved analyse av hendelser.

TAKK FOR AT DU HJELPER OSS VED Å LOGGE KORT TID ETTER FLYTUR! ☺
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Gjennomsnittlig antall flyturer per hendelse
for hvert kvartal siden 2019

Hver 11. PG-pilot
rapporterte hendelse Hver 30. SPG-pilot

rapporterte hendelse

Hver 17. HG-pilot
rapporterte hendelse
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HVA KAN VI FORVENTE 3. KVARTAL 2020?
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3. kvartal 2019

Alvorlige skader
• Nivå 5:  0 stk
• Nivå 4:  1 stk
• Nivå 3:  5 stk
• Nivå 2:  0 stk
• Elev:      0 stk

Undervurderte risiko i leside,
snublet på start, mistet kontroll på lavt

kystheng, ukonsentrert på innflyving og finale,
feilvurderte startforhold (rotor),

dragging i sterk vind.

Hendelser med skade i 3. kvartal 2019:



ellipsoide

geoide

WGS84
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LITT OM LUFTROMSBRUDD OG GPS-HØYDE

Hvorfor er det forskjell på GPS-høyde og trykkmålt høyde?

grovt overdrevet
illustrasjon av 
planetmodell

GPS er basert på koordinater i en 
forhåndsdefinert modell av jorda. 

GPS er basert på en modell kalt WGS-84, 
som er en ellipsoide (oval sirkel). 

Luftrom og ICAO-kart angis iht WGS-84!

Jorda er ikke en perfekt ellipsoide, så WGS-84 er noen 
steder over, noen steder under havnivå. I tillegg varierer 

fysisk havnivå noe som følge av ulik gravitasjon fra
ujevnt fordelte landmasser og hav på kloden.

GPS-høyde har derfor differanser vs 
trykkhøyde på ± 100 moh rundt om i verden. 
I tillegg til dette kan feilmarginen ved dårlige 

satelittsignaler være ± 45 moh.

• Du bør derfor vite hvilken feilmargin 
GPS-høyden viser vs havnivå der du flyr. 

• Kalibrer instrumentets trykkmålte høyde 
til riktig starthøyde før hver flytur!

• Trykkhøyde er alltid mest nøyaktig - men 
tracklog viser alltid målt GPS-høyde og 
luftrom er alltid iht WGS-84!

Du kan beregne forskjellen mellom GPS-høyden og 
geoiden for en kjent koordinat her: unavco.org

Norge:  typisk + 20 til 45 m (WGS84 høyere enn hav)
India:    opptil - 100 m          (WGS84 lavere enn hav)

Les mer: esri.com / usgs.gov / 
propelleraero.com / xcmag.com

I andre kvartal 2020 ble 
det registrert 37 
luftromsbrudd:

25 i april, 6 i mai, 
og 6 i juni (se vedlegg).

En rekke av luftromsbruddene var 
knyttet til mangel på kunnskap om 

kalibrering av instrument (trykkhøyde), 
og/eller forskjellen mellom GPS-høyde 

og trykkhøyde.

Luftromsbruddene 
analysert for andre kvartal 
2020 indikerer at realistisk 
reaksjonstid før brudd som 
regel er lang (30-90 sek).

I norsk konkurransesammenheng og distanseligaer har det vært praksis for å tillate inntil 50 m brudd på 
luftrom i innleverte GPS-tracklogger. Denne praksisen vil bli endret…??

https://luftfartstilsynet.no/aktorer/utdanning/forkortelser-i-luftfarten/
https://www.unavco.org/software/geodetic-utilities/geoid-height-calculator/geoid-height-calculator.html
https://www.esri.com/news/arcuser/0703/geoid1of3.html
https://www.usgs.gov/faqs/what-a-geoid-why-do-we-use-it-and-where-does-its-shape-come?qt-news_science_products=0#qt-news_science_products
https://www.propelleraero.com/blog/geoids-vs-ellipsoids-whats-the-difference/?fbclid=IwAR0Sp8fBLT12zIPHmtNfMEyF-Hz0wEXWj8UDliXpsk8ejo-54wrSx8FFaWA
https://xcmag.com/news/gps-versus-barometric-altitude-the-definitive-answer/?fbclid=IwAR0O0fgzyBcWd6rYWVnR2mdyJt_kzBys9je0HtXUWUm4Bsz1AM_TLRhpySE

